Seszele 2011

Na obozie narciarskim w marcu tego roku w Kleinwalsertall narodzit sie pomyst
zorganizowania rejsu na Seszelach. Plywalem tam wczesniej i moje opowiesci 0 tej
~cudownej krainie” spowodowaly zainteresowanie kilku os6b. Zaraz po powrocie zaklepatem
katamaran Lagoon 440 w marinie Cat Sey na wyspie Eden nie daleko od lotniska.
Katamaran ten jest w stanie pomiesci¢ wygodnie 10 os6b a mniej wygodnie nawet 12, a nas,
zainteresowanych tym rejsem byto na razie tylko 6. Dlatego wszyscy rozpoczelismy zgodng
akcje poszukiwania kolejnych chetnych — zeby koszty czarteru jachtu roztozy¢ na wiekszg
liczbe ludzi. Po wielu, wcale nie tatwych zabiegach, udato sie dokooptowac jeszcze dwie
pary i to pozwolito juz na przedptate i rezerwacje biletow lotniczych. Najtaniej wypadto to z
Paryza do Doha w Katarze i stamtad juz prosto na Mahe na Seszelach przy uzyciu Quatar
Air Lines. Nasza grupka sktadata sie z jednej pary zamieszkatej w Hiszpanii, dwéch par
zamieszkatych w Niemczech oraz dwéch zamieszkalych w Polsce — umoéwilismy sie, ze
wspolny lot na miejsce rozpoczniemy w Paryzu, dokad kazda para dostanie sie ,wlasnym”
przemystem. Poniewaz pora deszczowa na Seszelach zaczyna sie 1-szego pazdziernika, a
juz od 15-tego wrzesnia ceny czarterOw sg tansze ustalilismy, ze rejs odbedzie sie od 22-go
wrzesnia do 2-go pazdziernika — wczesniej niestety katamarany byty juz rozdysponowane.

Bez ktopotow spotkalismy sie na lotnisku Charles de Gaulle'a na terminalu 1, skad odlatujg
samoloty linii Katarskiej. Dzieki znacznie wczesniejszej rezerwacji koszt biletow w obie strony
z Paryza i z powrotem, takze do Paryza wyniost 660 Euro od biletu. Marina Cat Sey zyczy
sobie 6000 Euro kaucji za wypozyczenie takiego katamaranu i to stworzylo nam pewng
trudnosé. Na szczescie jeden z naszej zatogi posiadat karte kredytowg o tak wysokim limicie
i zgodzit sie na ryzyko pokrycia tej kauciji.

Z prasy pobranej przy wsiadaniu do samolotu dowiedzieli§my sie 0 najnowszych wypadkach
z rekinami na Seszelach i na nieodlegtym Reunion, co troche popsuto nam wszystkim
humor, bo kazdy wiézt w swoim bagazu ptetwy, maske i fajke oraz w sercu szczery zamiar
ogladania legendarnych raf koralowych.

Takséwkg typu busik, dwoma kursami (z powodu bagazy) dojechalismy z lotniska do
Mariny, za tgcznie 40 Euro i tam czekajac na przejecie jachtu zaloga miata mozliwos¢ kapieli
pod prysznicem i przebrania sie w Izejsze ciuchy, niz te, ktére byly uzyte w samolocie.

= - ; : ; — Po wprowadzeniu sie z bagazami
na jacht, zaloga obejrzata sobie
mate pojedyncze kabinki dziobowe i
poniewaz nie znalazt sie zaden
chetny na takg kwatere, nastgpito
' losowanie. Niezbyt zadowoleni Ci,
. ktorzy wylosowali te kabinki szybko
nazwali je chlewikami ....... Po
rozpakowaniu sie w przydzielonych
kabinach  wytypowalismy ,silng
| grupg” po zakupy, ktora udata sie
. do stolicy Seszeli Victorii z listg
koniecznych zakupow
zaopatrzenia. Pozostali grzecznie
poddali sie wstepnemu szkoleniu




na jachcie, co byto konieczne, gdyz byli to ci, ktorzy jeszcze z jachtami na morzu zadnego
kontaktu nie mieli. Omoéwilismy sobie wszystkie stanowiska manewrowe i konieczne na nich
czynnosci w rozmaitych stanach zeglugi oraz praktycznie wyprébowalismy sobie ich
wykonanie, w czym sekundowato nam dzielnie palgce stoneczko oraz spora wilgotnosé
powietrza potegujgca odczucie upatu.

Wieczorem przed wspoéing kolacjg dokonalismy obrzadku poczestowania Neptuna
szklaneczka whisky wylewajac z dziobu do morza nieco tego pltynu wraz z rytualng
przemowa kapitana: ,Krolu moérz i oceanéw zaloga jachtu Louann zaprasza Cie na godny
poczestunek liczac, ze pomozesz nam w calym rejsie usuwajac z przed naszego dziobu
wszelkie przeszkody oraz rozkazujgc wiatrom wia¢ dla nas przychylnie...... Poddajemy sie z
pokorg Twoim rzadom...... "

Cata zatoga ze szklaneczkami w rekach zgromadzona na dziobie brata udziat w tym rytuale z
powagg chlongc stowa kapitana. Potem byla juz tylko przyjemnos¢ smakowitej kolacji i
zastuzony po diugim locie i meczacym dniu odpoczynek.

Nastepnego dnia trzeba bylo jeszcze uzupelni¢ zaopatrzenie.

Po potudniu odbylo sie
pierwsze wyjscie w morze z
zamiarem optyniecia w koto wyspy
Sw. Anny i wykonania zaleconych
alarmow, oraz zapoznania zalogi z
jachtem w  zegludze. Przed
wieczorem weszliSmy z powrotem
do mariny Cat Sey na kolacje i
spokojny nocleg.

Nastepnego dnia $niadanie obyto
sie wczesniej, bo planowalismy
ptyna¢ na wyspe Praslin, czyli byto
do pokonania w sumie ponad 26
mil. W porze suchej wieje na
Seszelach staly monsun z potudnio-wego wschodu, co zapewniato na halsowanie rufg. Na
katamaranach nie plywa sie fordewindem. Wydluzalo to znacznie naszg droge, a
doswiadczenia z dnia poprzedniego byly za krétkie, zeby stwierdzi¢, kto z poczatkujgcych
zapadnie na morskag chorobe. Po wyjsciu, przeciggneto sie stawianie grota, poniewaz jego
listwy trzeba bylo przeprowadzi¢ bezkolizyjnie pomiedzy Laise Jack’ami — co w praktyce
kazato, podnoszac zagiel wielokrotnie zjezdza¢ z nim kilka centymetrow w dot, zeby znowu
podnies¢ go wyzej. Po tym pierwszym praktycznym treningu w nastepnych wyjsciach juz ta
operacja trwata znacznie krocej i wychodzita sprawniej. Na stanowisku sterowniczym daszek
przeciwstoneczny catkowicie zastania grota, co powoduje, ze zmiany kursu sterowania tak,
aby zagiel wychodzit bezkolizyjnie sg podpowiadane przez zatoganta stojgcego tam, skad
zagiel jest dobrze widoczny — w kolejnych wyjsciach skiadaliSmy do stawiania grota ten
brezentowy daszek, co znacznie usprawniato catg operacje.

[ .

Po potudniu stanelismy na kotwicy w zatoce Chevalier na wyspie Praslin na gtebokosci 5
metrow. Na kotwicowisku staly jeszcze dwa katamarany oraz maty kuterek patrolowy wojska
Seszelskiego. Szybko okazalo sie, dlaczego on sie tam znajdowat — byto to miejsce gdzie
kilka dni wczesniej rekin zabit francuskiego wicemistrza w windsurfingu i zatloga wojskowa



miata za zadanie nie dopusci¢, zeby ktokolwiek wchodzit tam do wody. Przy pieknej plazy
otaczajgcej zatoke, rozpieto siatke przeciwrekinowg i jedynie tam, pod jej ochrong, wolno
byto wchodzi¢ do wody. Zatoga zaokretowata sie wiec na nasz ponton i poptyneta do brzegu.
Wychodzac z zatozenia, ze praktyka uczy najlepiej, nie wspomnialem nic o tym, zeby
uwaza¢ przy samym brzegu na pozornie nie wielki przyb6j. Oczywiscie ponton
przekoziotkowat i wszyscy spotkali sie z wodg nieco wczesniej niz zamierzali. Pozrywane z
gtéw okulary i inne osobiste akcesoria dalo sie na szczescie odnalezé. Trzeba bylo potem
wysuszy¢ i odpiaszczy¢ silnik, ale za to juz w kolejnych transportach na brzeg nie byto
zadnej wywrotki. Zaloga petna wrazen i wykapana w oceanie o temperaturze wody 32
stopnie wrécita na jacht, gdzie juz czekata lista nocnych wacht — bo stanie na kotwicy w nocy
wymaga statej kontroli. OméwiliSmy sobie sposéb trzymania takiej wachty i jej specyfike. Na
szerokosci 4 stopnie na potudnie od réwnika nie ma prawie wcale zmierzchu i brzasku —
stonce zachodzi bardzo szybko i z dnia btyskawicznie robi sie noc, tak jak i rano z nocy
bardzo predko robi sie kolejny stoneczny dzien, a réznicy temperatur pomiedzy nocg i dniem
prawie nie ma.

Kolejnym naszym postojem byto kotwicowisko przy wyspie Couriose. Wyspa ta jest objeta
statusem Parku Narodowego i kazdy wchodzacy tam musi zaptacié¢ bilet wstepu w wysokosci
200 Rupii Seszelskich czyli okoto 13 Euro. (Kurs na teraz to 16,5 Rupii Seszelskich to 1
Euro). Na wyspie tej zyje wiele ogromnych zo6twi ladowych, wielkie kraby i sporo
réznokolorowego ptactwa. Jest tam takze piekna ogromna plaza ograniczona gtazami
bazaltowymi, tak charakterystycznymi dla krajobrazu wszystkich Seszelskich wysp.

Nastepnego dnia poptyneliSmy do jedynego portu wyspy Praslin, gdzie przychodzace jachty
majg do wyboru, albo w miare wolnych miejsc doj$¢ do plywajacej kei (2000 Rupii



Seszelskich za noc), albo stang¢ na boi (200 Rupii Seszelskich za noc) — w optacie tej jest
juz automatycznie wywoéz $mieci oraz dowdz zamdwionych towaréw spozywczych ze sklepu.
Te rOznice cenowe nie pozostawiajg wyboru, zwlaszcza, ze na boi stoi sie znacznie
bezpieczniej. Poniewaz do kei sung jachty z bardzo rozmaitymi skiperami o rozmaitych
umiejetnosciach manewrowych. Pomijajac sklepy i niewielkie miasteczko celem wycieczki
prawie obowigzkowej jest Dolina Majowa (Valley of May). Jest to dolina objeta statusem
Parku Narodowego i wstep tam to 250 Rupii Seszelskich od osoby. Tam wtasnie rosng Coco
de la mer, czyli wielkie kokosy o wadze ponad 30 kg. Przypominajg one do ztudzenia
kobiece miejsca intymne i staly sie powodem do anegdoty: Legenda glosi, Ze w czasie
sztormu wysokie na 40 metréw palmy, na ktorych rosng te orzechy kotyszac sie, powoduja,
ze orzechy te kopulujg. To sprowadza chetnych widzow, ktérzy jednak niczego juz
opowiedzie¢ nie moga, bo dostawszy w glowe 30-to kilogramowym orzechem spadajgcym z
duzej wysokosci stajg sie hatychmiast bardzo matoméwni.

Bardzo ciekawa jest w tej dolinie i na jej

4 % zboczach dzungla tropikalna, ktorg tam
g i\ mozna podziwia¢ w peilnej krasie.
Wycieczka ta moze doskonale stuzyé
rozprostowaniu noég po dtugim pobycie
na Jachcie, bo do przejscia jest okoto 3
km. Mozna jednak skorzysta¢ z
miejskiego autobusu za jedyne 3 Rupie
Seszelskie. Jezdzi on z portu do tej
doliny i chodzenie piechotg ogranicza sie
jedynie do zwiedzania lasu tropikalnego.
Poniewaz teren jest gbrzysty, z
wierzchotkow wzniesien jest przepiekny

widok na bogatg linie brzegowg wyspy
oraz na wyspy Coco i La Dique.

Warto nie zapomnie¢ o zapasie wody na
tgq wycieczke, bo pragnienie daje sie we
znaki. Po powrocie do portu byly rowniez
dziatania integracyjne z zalogami innych
jachtbw i wymiana  wrazen z
dotychczasowego ptywania. W sumie
spedzilismy tam dwie doby nie narzekajac
ani przez chwile na nude czy nadmiar
czasu. Wiasciciel boi odwiedzat nas co
kilka godzin zabierajgc smieci i troszczac -
sie 0 wszystkie nasze potrzeby. Miejscowi — :

ludzie sg zupetnie niezepsuci naptywem turystow i chetnie im pomagaja.

Widok jedynej na wyspie Praslin kei dostepnej dla jachtéw pokazuje zarazem potozenie tego
idyllicznego porciku. Kilka razy w ciggu dnia przychodzi tu spory ,tramwaj wodny” przywozac
i zabierajgc kolejng partie tury-stow, z ktorych pieniedzy powstaje zasadniczy budzet Seszeli.
Wiekszos¢é nocnych postojow w rejsie odbywa sie na kotwicy, a tym porcie z boi nie ma
mozliwosci uzupel-nienia wody, dlatego dobre jachty sg zao-patrzone w desalinator,



tworzacy autonomie w tym zakresie.
Zazwyczaj paliwa uzupetiaé nie
trzeba, gdyz stale wiejacy wiatr o sile
do 6 stopni B pozwala na znaczne
ograniczenia jego zuzycia.

Z Portu na wyspie Praslin
pozeglowalismy na kolejng z
czterech zamieszkatych wysp
archipelagu — La Dique. Od jej
wschodniej strony znajduje sie maly
porcik, ktéry nie jest w stanie
pomiesci¢ wszystkich chetnych na
jego odwiedzenie oraz tych, ktérzy

muszg tam sie dostaé dowozac turystéw, czy towigc ryby dla miejscowych knajpek. Do
niedawna, na wyspie tej obowigzywat zakaz ruchu jakichkolwiek pojazdéw mechanicznych i

caly transport ludzi i towaréw odbywat sie przy pomocy zaprzegéw w woty. Pozostaty tam

jeszcze takséwki dla o$miu o0sob i
woznicy z tym zaprzegiem.

Wielkg wygoda dla wizytujgcych te
Sliczng wyspe stanowi wypozyczalnia
rowerbw. Rowerem mozna jg
objecha¢ w koto w niecalg godzine.
Na wyspie z ciekawych do odwie-
dzenia miejsc znajduje sie stary
zabytkowy cmentarz, kooperatywa
produkujgca kopre i hodujgca wanilie
oraz ogromna przes$liczna plaza w
porze suchej niedozwalajgca kapieli
W morzu — w tym czasie jest tam

ciagly silny prad wynoszacy w morze, ktérego ptywak nie jest w stanie pokona¢. W czasie

naszego na tej wyspie

Pobytu, spotkany wczesniej na innym jachcie
Polak, zostat w ten sposéb pochtoniety przez
ocean. Fabryka kopry to zwykly kierat poru-
szany przez wota i obracajacy wielki kamien
miynski. Wotem dowodzi miejscowa kobieta
odpoczywajgca po kilku obrotach kieratu w
czasie, kiedy urobek jest masowo wyzerany
przez ptaki. Z powodu ciasnoty w porcie oraz

ruchu miejscowych todzi rybackich musielismy kilkakrotnie sie przestawia¢ w coraz to nowe,
przydzielane nam przez kapitanat miejsca, czesto co do centymetrow dopasowane do

gabarytéw jachtu.



Kilka mil od portu La Dique lezy malenka wysepka Coco z przepiekng rafg. Niestety nie
chcac stwarza¢ zbednych pokus groznym rekinom, zrezygnowalismy z odwiedzenia
kotwicowiska koto tej wysepki.

Z la Dique udalismy sie w droge powrotng na Mahe i na noc, tam weszlismy do ,swojej”
Mariny. Rejs dobiegat konca i pozostatlo nam jeszcze dosta¢ sie do portu handlowego na
Mahe gdzie znajduje sie jedyna na Seszelach stacja z paliwem, ktéra moze tankowac
jednostki ptywajgce. Przedostatniego dnia rejsu wyszlismy z Mariny Cat Sey z zamiarem
tankowania — niestety na miejscu okazato sie, ze stacja z powodu wyboréw na Seszelach
jest tego dnia nieczynna. Po telefonicznym uzgodnieniu z biurem Mariny, ze zatankujemy sie
nastepnego dnia rano i zaraz potem przyptyniemy oddawacé jacht poptyneliSmy do
ochronionej przed wiatrem zatoczki na kotwice. Wczesnie rano, ruszylismy do portu na
tankowanie i tam uzupeilismy wypalone przez siebie paliwo. W porcie handlowym na
wyspie Mahe pobierajg wode i paliwo okrety wojenne wystane przez rozmaite panstwa dla
ochrony przed piratami Somalijskimi. Poniewaz miejsce umozliwiajgce tankowanie duzych
okretow wojennych jest skagpe, to tylko jeden okret moze sie tam znajdowac. Dlatego na
redzie przed portem zazwyczaj czeka inny okret lub nawet dwa, na swojq kolej tankowania.
Gdy mijalismy tankujacy sie okret wojenny Marynarki Wioskiej pojawit sie zwiastun
nadchodzenia pory deszczowej — wywotalo to piekng tecze, ktérg podarowat nam Neptun na
pozegnanie.

40 minut pdzniej oddalismy jacht w Marinie Cat Sey i w sympatycznej restauracji w Marinie
postanowiliSmy czeka¢ na odlot do domu. Wszyscy byli zauroczeni plazami, widokami i
wszystkim tym, co z Seszeli czyni raj na ziemi.



