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Ad1.
Cel wi&ciwy, to badanie strefy granicznej oceanu i zimoparywy lodowej w jej
najwigkszym zimowym zagguwokot Antarktydy . Chodzi wic o szerokéci geograficzne
55° — 60°. Zasadniczy program badawczy obejmuje:
a. zbadanie tempa przyrostu planktonu w sezonie zimowyd lodem morskim na
skraju lodu metoglkolorymetrycza.
b. Pomiary temperatury powietrza, lodu, wody oraz koédlowego promieniowania
stonecznego, PAR (photosynteticaly active radigtrani pod powierzchnia lodu.
c. Profil temperatury, zasolenia i chlorofilu w Oceapotudniowym do 100 m
gtebokdasci.
d. Liczebndac¢ i behawior ornitofauny i ssakow morskich.
Badania nie g pretekstem do odbycia rejsuRejs jestrodkiem do celu wigciwego —
bada problemoéw, ktérych nie maghad& statki oceanograficzne z powodéw
ekonomicznych. Nikogo nie si@ma wysytanie statku dla zbadaniaskiego spektrum
zagadni@. Wyprawa ma by waznym wktadem RP w program naukowy z okazji 50 rocgni
| Miedzynarodowego Roku Geofizycznego.

Ad 2.

Zaktad Biologii Antarktyki koordynuje i zleca pragn badawczy. Zasadniczy cel — pkt a —
powinien by realizowany wsrodku sezonu zimowego, czyli w migsachlipiec, sierpien,
wrzesien. Czerwiec jest przeznaczony na naprawy, pageigbrzygotowanie jachtu —
prawdopodobnie w Ushuaia. Patek i koniec rejsu w Ushuaia. W trakcie rejsu, zaie od
warunkow lodowych, mdiwe jest zajcie na Georgi Potudniows i Orkady Potudniowe
(Bouvet, Heard, Kerguelen, Crozet, Macquaerie)elNesic liczy¢ z nie zawijaniem do
zadnego portu przez caty okres trwania rejsu. Ptdjerdynuje prof. dr hab. Andrzej Tatur,
odpowiedzialny za organizadj przebieg: dr Eugeniusz Moczydtowski, obaj z ZBAN.

Ad 3.

Jacht wyptywa z Ushuaia okoto 1 lipca, w okresibréppogody i ptynie najszybszym
mozliwym kursem 180°- 220° do granicy lodéwslievarunki pozwalai, podchodzi do lodu
i pobierane g probki planktonu, przez godziny prowadzoagemiary meteo i badania
avifauny, inne. & warunki nie pozwalaj na prace badawcze, jacht oddatacgl granicy
lodéw na bezpiecznodlegtcc i zegluje na zachdédzado czasu gdy istnieje szansa na
bezpieczne podgjie do lodu i realizacje programu badawczego. Czghlujemy szybko
wokot kontynentu w warunkach ztej pogodydo nastania dobrej pogody, kiedy realizujemy
program.

Ad 4.

Na szerokéci geograficznej 55° trasa wynosi minimum 9000 M8macunkowa trasa do
przeptynecia wynosi 10 000 Mm — 12 000 Mm. Mua liczy na pad oceaniczny
10Mm/doke. Sredni przebieg dobowy dla jachtu ima bezpiecznie zatgé na 150 Mm.
Oznacza to ca 70 dieglugi. Przy zatgonej szybkéci pradu oceanicznego, trasa ulega



»Skroceniu” o ca 700 Mm, a czas trwania pokona®i®Q@0 Mm - do 62 dob. Pozostaje 92 —
62 = 30 dni na postoje i program badawczy. Prawdopmstwo wysapienia zim tacznie
az 30 dni pogodnych jest mate. Ale jest spora szaies®, chgu trzech zimowych miesty
bedzie khcznie 15 dni dobrej pogody. To powinno zapeweializacg programu.

Ad 5.

Rejs wydaje siby¢ bardzo niebezpieczny. Nawadglowanie jachtem wokot Antarktydy w
sezonie letnim stanowi povwae wyzwanie dla jachtu i dla zatogi. Zinwarunki g jeszcze
bardziej suroweWiatr . Zima czestotliwos¢ sztormowych wiatrow jest wksza podobnie jak
procentowy udziat wiatrow huraganowych. Jest wagdaicza rénicazeglugi latem i zim w
tym rejonie. Ale jacht, ktory wytrzymzeglug: latem, mae zeglowa takze zima. Noc.
Druga istotna ranica, to krétki dzié — trwapcy mniej wicej tyle co zim w Polsce lub
Szwecji. Na pocgtku podréy, kiedy dzié jest najkrotszyzegluga odbywa gina szerokgci
do 55° - 60°. W miay przyrastania godzin jasnyékgluga powinna odbywasi¢ ha nieco
wigkszych szerokaiach. W konsekwencji diugé dnia zdzie wzgtdnie stata w czasie
catego rejsuTemperatura. Temperatura wody oceanu potudniowegoazidini sie od
letniej o okoto 4° C. Lagodzy wptyw oceanu powodujee temperatury powietrza tad nie
beda znacznie nisze zim niz latem. Na niszych szerokaiach temperatura powietrza
wynosi okoto 4° Cna wyzszych 0° C. Na wiszych szerokaiach (60°) mana oczekiwéa
nizszych temperatur ale mniejszycleqicosci wiatru niz na szerokgciach niszych (50°).
Snieg. Czstas¢ opadowsniegu kzdzie prawdopodobnie wksza zim niz latem.Mgta.
Spodziewam gimgiet rzadziej zim niz latem, ale nie mam dobrych argumentéw na
potwierdzenie moich oczekiwialL6d morski. Prawdopodobigstwo spotkania gor lodowych
powinno by mniejsze zim niz latem. Pola lodowe nie powinny stanéywiowanego
zagraenia.Zegluga ma odbywasie w okresie maksymalnego zewil lodow morskich i w
bezpiecznej odlegkai od skraju lodu. Granica lodéw m® sk przesuwé na potnoc tylko
nieznacznie. W przypadku weienia jachtu w polu lodowym szansa na uwolnieo$aie z
uptywem czasuOblodzenie Oblodzenie jest niebezpieczne, trudne do przesmidzi brak
jest w tej materii déwiadcze z rejsOw wczéniejszych.

Ad 6

W celu oceny mdiwosci realizacji i przebiegu rejsu, planuje symulacg rejsu w lipcu,
sierpniu i wrzéniu, rok przed wypraw Ma to polega na statym monitoringu pogody w
rejonie i na podstawie danych meteo szacowaniwkysgdkaosci jachtu. Wiarygodngt
symulacji zalee¢ bedzie od czstdsci odbierania danych meteorologicznych (i oczpa od
ich wiarygodndci). Idealny bytaby sytuacja, gdyby byty dagine dane dobowe. Ale
otrzymanie informacji o stanie pogody raz na traytéz pozwoli na przyzwoit estymaci
drogi jachtu.

Ad 7.

Przepraszam, j@i te uwagi % trywialne. Bede wdzeczny, j&li zostarmy dopisane
uzupetnienia, uwagi i korekty.

a. Cala zaloga wypogana w rescue sulits.

b. Dwa pontony z silnikami 15 kM i 30 kM.

c. radiobojaddowa dla kadego pontonu.

d. EPIRB, transponder.

e. telefon satelitarny szt 2

f. VHF przendne szt 3

g. zapasowy system nawigacyjny z CMap szt 2.



Jacht

Wazne, by jacht miat zestawagli 0 zmniejszonej powierzchni, i zgiiszonej wytrzymaieci.
Mniejszy grot i dwa kliwry 60% i 30% powierzchnikia standardowego (czyli takiego,
ktory nosimy do 6°B). Kliwer — jest gtbwnym kszehzagla przedniego, ze wzglu na
zagraenie zniszczenizagla bioacego wod.

Spinakerbom dlaagli marszowych.

Jesli spinakerbom jest diugi — potrzebny drugi (a na/&rétsze) spinakerbomy na silne i b
silne wiatry.Zagle przednie dula gtéwn sita nagdowa. Musz by¢ mazliwie najlepiej
usztywnione przez spinakerbom unieruchomiany przaat, kontraszot, olxgacz i
topenant.

Szczegodlnej uwadze musi podlédakielunek staty. Na zimowym Oceanie Potudniowym
nalezy sie liczy¢ z wickszym prawdopodobistwem wysipienia fal wielkich i bardzo
wielkich.

Jacht musi by wyposaony w dobry autopilot (zapasowy awaryjny) oraz paem by
wyposaony w radar. Steréwka powinnadgchronieniem dla 4 os6b chronionych przed
bezpadrednim wptywem pogody.



